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Torn in den Tod

Vor 50 Jahren wollte der Englander Donald Crowhurst mit einer Segeljacht die Welt umrunden, um in die Geschichte
einzugehen. Doch die Fahrt endet im Wahnsinn. Was hat den Hochstapler getrieben? VON RONALD SCHENKEL

Es ist der 10.Juli 1969. Der Frachter
«Picardy» sichtet ein einsames Segel-
boot, das scheinbar steuerlos mitten auf
dem Atlantik treibt. Der Kapitén lasst
ein paar Minner zur Kontrolle auf den
zwOlf Meter langen Trimaran iiberset-
zen. An Bord ist keine Menschenseele.
In der Kabine riecht es muffig. Ein alter,
schmutziger Schlafsack liegt in der Koje.
Geschirr mit Essensresten stapelt sich in
der Spiile. Funkempfédnger stehen auf
dem Kabinentisch. Kabel und Elektro-
teile liegen verstreut herum. Doch die
Seeleute finden auch séduberlich gesta-
pelt drei Logbiicher. Sie werden das
Ritsel 16sen und eine Geschichte von

Der Vertrag enthalt
eine heimtickische
Klausel.

Hybris, Betrug und Verzweiflung preis-
geben; die Geschichte der letzten Fahrt
des Donald Crowhurst.

Sie beginnt, als am 28. Mai 1967 ein
anderer Segler von einer epischen Reise
zuriickkehrt. England feiert Francis Chi-
chester, der allein auf seinem Zwei-
master «Gipsy Moth IV» die Welt um-
rundet hat — mit nur einem Zwischen-
stopp in Australien. Chichesters Ankunft
wird auch von Donald Crowhurst auf-
merksam verfolgt. Der Sohn eines Kolo-
nialbeamten ist zu diesem Zeitpunkt 35
Jahre alt, verheiratet mit seiner Frau
Clare, Vater von vier Kindern. Er besitzt
ein Geschift fiir elektronische Naviga-
tionsgerite. Aber das will nicht richtig in
Fahrt kommen. Crowhurst ist fasziniert
von Mathematik, betrachtet sich selbst
als genialen Erfinder. Intelligenz hilt er
fuir die Kardinaltugend der Zeit, die im
grossen Spiel des Lebens auch ausge-
spielt werden darf gegeniiber anderen
Menschen. Gleichzeitig ist Crowhurst
charmant, liebenswiirdig und tiberrascht
seine Freunde und seine Familie immer
wieder mit kuriosen Einfillen.

Der Plan

Und nun will er tiber Chichester hinaus-
wachsen. Der Plan: eine Fahrt um den
Globus, jedoch ohne Zwischenstopp.
Das wiirde auch sein Elektronikgeschéft
befliigeln, so ein Nebengedanke. Doch
Crowhurst ist mit der Idee nicht allein.
1968 bereiten sich mehrere Segler auf
diese Reise vor, obwohl keiner weiss, ob
ein Segelboot das tiberhaupt aushalt, erst
recht ein Mensch. Um an den publizisti-

-

schen Erfolg des Sponsorings von Chi-
chester anzuschliessen, schreibt die
«Sunday Times» schliesslich ein Rennen
aus. Zwei Preise werden ausgelobt: die
Golden-Globe-Trophée fiir den Ersten,
der es schafft, und eine Summe von 5000
Pfund fiir die schnellste Reise — damals
eine Riesensumme. Zwei Preise sind
notig, weil die Segler zu unterschied-
lichen Zeiten und aus verschiedenen
Hiéfen auslaufen werden. Als letztmogli-
cher Starttermin gilt jedoch der 31. Okto-
ber, um noch im siidlichen Sommer das
stiirmische Kap Hoorn zu passieren.
Erfahrene Seeleute wie der Franzose
Bernard Moitessier oder Robin Knox-
Johnston, der spitere Gewinner beider
Preise, brechen auf, aber auch Abenteu-
rer oder Marineoffiziere wie Nigel Tetley.
Insgesamt neun Segler wollen das Aben-
teuer bestehen. Crowhurst gilt als der
Mystery-Man. Niemand in der Segel-
szene hat je von ihm gehort. Es gelingt
ihm, einen Freund zu iiberreden, sein
Boot zu sponsern. Der Vertrag enthalt in-
des eine heimtiickische Klausel: Crow-
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Crowhurst verliess den Atlantik nie, sondern segelte nur bis zu den Falklandinseln
und wartete zwischen den Falklands und Argentinien darauf, dass die Flotte ums Kap Hoorn kam.
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Der Segler Donald Crowhurst am 27 Juni 1968 kurz vor dem Start des Rennens im Hafen von Teignmouth.

hurst verpflichtet sich, das Boot zuriick-
zukaufen, miisste er vorzeitig aus dem
Rennen ausscheiden. Das wiirde unwei-
gerlich den Ruin der Familie bedeuten.

Crowhurst will mit einem revolutio-
nédr neuen Bootstyp gewinnen, einem
Trimaran. Anders als die heutigen
Mehrrumpf-Rennmaschinen aus Kar-
bon wird Crowhursts Boot in aller Eile
aus Sperrholz zusammengezimmert.
Und auf einer Probefahrt stellt sich her-
aus, dass die Jacht den Erwartungen in
keiner Weise entspricht, zum Beispiel
viel zu langsam ist. Die «Teignmouth
Electron», wie Clare Crowhurst das
Boot tauft, ist eine Enttduschung.

Der Abschied

Crowhurst zogert seinen Start auf den
letztmoglichen Termin hinaus. Am Vor-
abend des Aufbruchs, am 30. Oktober,
rudern er und Clare allein hinaus zur
Jacht, die vor dem siidenglischen Bade-
ort Teignmouth an einer Boje héngt.
Kisten mit Material stapeln sich auf dem
Deck, lose Kabel fiihren ins Leere. Die
zwei machen Ordnung, so gut es geht.
Von den elektronischen Geriten, mit
denen Crowhurst sein Boot sicherer und
schneller machen wollte, ist nichts voll-
endet. Um zwei Uhr nachts kehrt das
Paar ins Hotel zuriick. Im Bett gesteht
Donald seiner Frau unter Tranen: «Dar-
ling, ich bin sehr enttduscht vom Boot.
Esist nicht richtig. Und ich bin nicht vor-
bereitet. Wenn ich aufbreche, wirst du
verriickt vor Sorge sein.»

Clare antwortet mit einer Gegen-
frage: «Wenn du jetzt aufgibst, wirst du
dann fiir den Rest deines Lebens un-
gliicklich sein?» Bis heute bereitet ihr
dieser Satz Schuldgefiihle. Hat ihr Mann
sie darum gebeten, ihm einen Grund
fiirs Aufgeben zu liefern, der ihn sein
Gesicht wahren lésst?

Aus den Logbiichern entnimmt man,
wie rasch er sich dariiber klarwurde,
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dass es sein Boot nicht einmal bis nach
Australien schaffen wiirde. Nicht nur ist
es viel zu langsam. Es droht auch ausein-
anderzubrechen. Die stiirmische See der
siidlichen Breiten mit ihren meterhohen
Wellen wiirde es kaum iiberstehen.
Doch schreibt er an gleicher Stelle:
«Aufzugeben hiesse, eine Menge Leute
zu enttdauschen.»

Der Betrug

Anstatt sie zu enttduschen, greift er zu
einer List. Crowhurst beschliesst, im
Atlantik auszuharren, bis die anderen
Segler auf ihrem Weg liber das Kap der
Guten Hoffnung, Australien und Neu-
seeland um Kap Hoorn in den Atlantik
zuriickkehrten. Dann wiirde er sich
ihnen anschliessen, bedacht darauf,
nicht die Spitze zu iibernehmen. Wiirde
er als Sieger einlaufen, wiirden seine
Logbiicher einer peinlichen Priifung
unterzogen. Ohne Sieg entginge er dem,
wiirde aber immer noch genug Ruhm
ernten fiir ein erfolgreiches Marketing.

Bei den heutigen Hochseeregatten
werden die Schiffspositionen iiber Satel-
lit verfolgt, keiner ist unauffindbar. Da-
mals konnte man in den Weiten des
Atlantiks untertauchen, sofern man sich
von den Schifffahrtsrouten fernhielt.
Das tat Crowhurst. Die Teilnehmer des
Golden-Globe-Rennens segelten zudem
in eine Einsamkeit, die man sich heute
kaum mehr vorstellen kann. Kommuni-
kation, wenn iiberhaupt, war auf weite
Distanz nur mit Morsefunk moglich. In
diirren Codes tiber Gemiitszustdnde zu
sprechen, war schlicht unmoglich. Doch
genau das wird fiir Crowhurst immer
driangender. Nach beinahe sechs Mona-
ten auf See versucht er iiber eine Station
in Buenos Aires eine Telefonverbindung
mit Clare herzustellen. Vergeblich.

Am 21. April setzt er schliesslich ein
Morsetelegramm ab, mit dem er sich im
Rennen zuriickmeldet. Erst am 4. Mai

aber beginnt er, ernsthaft nach Norden
zu segeln. Der Gewinner der Golden-
Globe-Trophie, Robin Knox-Johnston,
ist zu diesem Zeitpunkt bereits wieder in
England. Fiinf andere Teilnehmer ha-
ben aufgegeben. Vor Crowhurst kampft
nur noch Nigel Tetley um den 5000-
Pfund-Preis. Tetley segelt ebenfalls
einen Trimaran. Auch sein Schiff ist in
schlimmem Zustand. Doch der ehema-
lige Offizier der Royal Navy glaubt, den
Preis auf sicher zu haben, als er um Kap
Hoorn in den Atlantik zuriickkehrt.
Nun taucht wie aus dem Nichts der Mys-
tery-Man auf und ist ihm auf den Fersen.
Tetley verliert. In einem Sturm bricht

«Aufzugeben, hiesse,
eine Menge Leute zu
enttGuschen.»

Donald Crowhurst

seine «Victress» auseinander. Er iiber-
lebt, scheidet jedoch 1200 Meilen vor
dem Ziel aus. Crowhurst kann nun nur
noch gewinnen. Zu Hause bereitet man
jetzt die Heimkehr des Seehelden vor,
arrangiert Medientermine und den
Empfang durch ein Mitglied des Konigs-
hauses. Aber die «Teignmouth Elec-
tron» kommt nie an.

Das Ende

Eines der Logbiicher, die die Manner
der «Picardy» sicherstellen, enthélt ein
25000 Worter umfassendes Manu-
skript. Es ist mit «Philosophie» betitelt.
Es offenbart die Paranoia, die vom Seg-
ler Besitz ergriffen hat, und seine Ver-
zweiflung. In einer Art Uberhohung sei-
ner Existenz hin zu einem geistigen
Wesen sucht Crowhurst einen Ausweg
aus dem Dilemma.

Der letzte Eintrag datiert vom 1. Juli
1969. Crowhurst gesteht seinen Betrug,
spricht aber von einem Spiel, das sein
Gott mit ihm gespielt habe, ohne dass
Crowhurst die Regeln gekannt habe.
Nun sind sie ihm offenbart. Das Spiel
muss enden. «Es ist zu Ende», schreibt
er zuletzt, «es ist die Gnade.» Alles deu-
tet darauf hin, dass er kurz darauf mit
dem Bordchronometer und dem fingier-
ten Logbuch, das nach seiner Riickkehr
als Beweis hitte dienen sollen, iiber
Bord gesprungen ist. Clare Crowhurst
bezweifelt den Selbstmord bis heute.

Verfilmung und
Jubildumsrennen

rel. - Noch in diesem Jahr soll die Verfil-
mung der letzten Reise von Donald
Crowhurst als Biopic in die Kinos kom-
men, Titel: «The Mercy». Regie fiihrt
der Brite James Marsh, die Rolle des
einsamen Seglers iibernimmt Colin
Firth, und Clare Crowhurst wird von
Rachel Weisz verkorpert.

Am 30.Juni 2018 startet im engli-
schen Plymouth zudem das Golden
Globe Race 2018 zum 50-Jahre-Jubi-
laum der ersten Solo-Nonstop-Welt-
umrundung. Zugelassen sind Boote, die
vor 1988 entworfen wurden und nicht
langer als elf Meter sind. Auf den 30 000
Meilen diirfen die Segler keine Hilfe
Dritter beanspruchen und keine elek-
tronischen Navigationshilfen oder Wet-
terinformationen benutzen.



